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Inledning

Denna férdjupade 6versiktsplan utfdres som ett led i den kommunomfattande
dversiktsplaneringen. Planen omfattar den dstra delen av Svegs samhalle och
berdr ett ca 150 ha stort omrade. Planarbetet pabdrjades 1987 av forre
stadsarkitekten Kurt Fendrich och har fullfélits av Ulf Alexandersson under ledning
av kommunens planeringsgrupp.

Omradet har sedan I&ng tid tillbaka reserverats som ett framtida
utbyggnadsomrade f6ér bostadsbebyggelsen i Sveg. En av kommunfuliméktige
antagen disposition éver Ostra Sveg har sedan 1975 varrit byggnadsndmndens
handledning fér utbyggnad av omradet.

Befintliga forhallanden

Géllande planer

Fér planomradets vastligaste delar géller detaljplaner uppréttade mellan ar 1964
och 1984. Detaljplanerna &r dels avsedda f6ér bostadsbebyggelse dels for industri.
Markférhallanden

Terrangen inom det aktuella omrédet bestér huvudsakligen av fast mark, grus och
sand, med Sar av sankmark som avvattnas med diken och smarre vattendrag mot
Ljusnan. Vaxtligheten utgdrs av vacker barrskog, mest tall med liten

undervegetation.

Inom planomréadet finns inga kanda fasta fornlamningar.

Markagoférhallanden

Den &nnu oexploaterade marken inom omradet &r huvudsakligen kommunégd.
Riksintressen

Inom planomradet finns inga riksintressen. | viss man ber&rs dock riksvég 81,
inlandsbanan samt flygplatsverksamheten av planen.

Omgivningspaverkan mm

industribuller

Nér stadsplanen f6r det sk Ostra Industriomradet faststilides 1964-09-09 f6rutségs
inte den relativt omfattande bostadsbebyggelse som sedemera har skett i Sveg.
Det &stra industriomradet lag da i utkanten av planerad bebyggelse och
industriidkare som etablerade sig ddr ansé&g att de hade ett gynnsamt lage. |
planbestdmmelserna fér industriomradet anges att omradet far anvandas endast
fér industriaindamal av s&dan beskaffenhet att ndrboende ej vallas oldgenheter
med hansyn till sundhet, brandsékerhet och trevnad. Industriverksamheten inom
omradet har expanderat kraftigt och medfért att framst RYDAB:s verksamhet
medfér vissa bullerstérningar. Fragan om flyttning av hela RYDAB:s verksamhet till



vistra industriomradet har diskuterats, men bedémts som orealistiska pga hittills
nedlagda investeringar.

Ljudstérningarna fran RYDAB domineras huvudsakligen av lastningsbuller samt av
liud fran upplagsplatserna. Verksamheten 4r av sddan omfattning och bedrivs med
sadana stérningar att den till viss del maste anses sta i strid med gallande
planbestammelser f6r industriomradet.

Féretaget &r val medveten om att man férorsakar buller och forséker begransa
nivan sa langt majligt och med hansyn till ekonomiska férutséttningar. For
narvarande arbetar man inte nattskift och lastar endast i undantagsfall efter ki
22.00. Lastningen sker normalt pa dagtid pa sk véxelflak.

Bullerfrdgorna har utretts av K-Konsult vid tre olika tillféllen, dels i "Externt
industribuller fran RYDAB AB, Sveg 1984-12-05", dels "Bullerfragor kring
stadsplan, Sveg 1985-05-10" och slutligen "Buller fran RYDAB, &tgarder med
avseende pa bostader 1988-05-03". Av dessa utredningar framgar att
bostadsbebyggelse i ndromradet kring RYDAB férutsatter uppférande av ca 6 m
hégt bullerskydd kring RYDAB:s tomt. Dessa bullerskarmar skulle bli ett mycket
dominerande inslag i stads- och landskapsbilden. Bullerskyddet beraknades 1988
kosta drygt 700 000 kronor.

Av bullerutredningarna framgdr att ingen tillkommande ny bebyggelse bdr placeras
narmare RYDAB:s bullerkélior &n 500 meter om inte bullerddmpande atgarder
utfdres. Bullret fran lastning och lossning hos RYDAB péaverkar dven befintliga
bebyggelseomraden, varfér 1ampliga bullerddmpande atgarder bor efterstravas
oberoende av placering av ny bebyggelse.

Jarnvag

For att inte tillkommande bebyggelse skall stéras av jarnvagstrafiken féreslas att.ny
bebyggelse ej placeras ndrmare jarnvagen an 150 m.

Flygbuller

Den nuvarande flygtrafiken bedéms inte vara stérande 6r tillkommande
bostadsbebyggelse inom dstra Sveg.

Utredning pagar om lokalisering och storlek av framtida flygplats i Harjedalen
kommun. Om utredningen kommer fram till att Svegs flygplats skall byggas ut, skall
flygets ev bullerpaverkan pa kommande bostadsbebyggelse beaktas. Omradenas
granser kan darfér komma att korrigeras m h t till buller, flygplanstyp mm. Den nu
mest aktuella flygplanstypen, SAAB 340, medfér dock en relativt marginell
bullerpaverkan f6r det planerade bostadsomradet, bl a beronde pa val av
banriktning.

| utredning "Svegs flygplats, rappont, utredningsplan” upprattad av Scandiaconsult
880315 framgar fljande:

Flygbulter

Under arens lopp har olika metoder anvénts for att berékna flygbuller kring en
flygplats, alltifran bullerschabloner till komplicerade databeréknade bullermattor.

Flygbuliret kring Svegs flygplats kan i&mpligen delas upp i tva slags buller
namligen



a) verkligt buller fran flygplan

b) irritation &ver ih&rdigt flygande med sméplan (ex start- och
landningsévningar)

Bullerberakningar enligt a) utférda enligt FBN-metoden visar att
"flygbullermatttan" SAAB340 stracker sig strax utanfér fatgransen. Planverket
utarbetade bullerschabloner i siutet pa 60-talet med timglasliknande utseende
och anser att de bor gélla. Vi anser att dessa schabloner kan anvandas vid
planering av bebyggelseomraden med férekomst av specielit bullerk&nslig
bebyggelse (ex sjukhus).

Genomshnittlig maximal ljudniva f6r SAAB 340 och tvdmotorigt propellerflygplan
redovisas.

Ur bullersynpunkt &r det vridna banlaget (1000/2800) att féredra.

Nedan redovisas flygbullernivaema for olika flygplanstyper.

acknasq

P

S
S

Svegs f]ygp]ats

Genomsnittlig maximal
1judnivd for 2-motorigt
affirsflygplan (propeller)

e 7[&»” o

A

Stormyren

»A’,,—";*'-t - . " . - prosing
|7/H4947 LS B A

Svegs f]ygp]ats

Banriktning 089°/269°
Genomsnittlig maximal

81— 1judnivé for SF 340  ~




\

Kn‘és-leq

v

\t. K&\men‘ {jé‘&n.i
\ . Bot
\\Q\

3 i 8 N N .
i e AR 3 K aveligk
NN E i Kyrktion ) SR
‘ N . = PECTERN o
- Cucnrndsty | = e ;
: £0d

SN
N[
N o
P IRT SN ,
///Vgénﬁm;

355,00\~

Sveqgs flygplats

Banriktning 100°/280° 1
"7 Flygbullernivd FBN 50, *
f;j' 55 och 60 dBA i

p = O N
PSR T S P
I Bbnors Aﬁ\ -,
> i \\’ NoTnt, I |

PN

L

e

L}.//

do
1

AN

e Suirdsdry, !
P 2

35S0\ -

CR I et
JYdlen G
=

) ‘.\G;é'v’sdn’ >

Svegs flygplats

Banriktning 089°/269°
Flygbullernivad FBN 50,
55 och 60 dBA

S ,w Ao

thedi'.\-; ol et

T .

w
N

Kvarnber




Forslaq till markanvédndning

Bostader

De féreslagna bullerdampande &tgarderna som tidigare redovisats, bedéms som
orealistiska m h t utseende och kostnader. Tillkommande bostadsbebyggelse
placeras darfér p4 ett avstand av minst 550 m fran stdrningskallorna inom RYDAB.
Darigenom $verskrids ej Naturvardsverkets riktlinjer rérande externt industribuller.

Omradet bedéms sammanlagt kunna rymma ca 2 - 300 l&genheter beroende pa
férdelningen mellan friliggande smahus, kedje- och radhus eller flerbostadshus.
Nagon narmare precisering av var de olika bebyggelsekategorierna skall placeras
féreslas ej i den férdjupade Sversiktsplanen. Omradets storlek innebar att det
kommer att utgéra utbyggnadsomrade under en ganska lang tidsperiod.
Efterfragan av olika boendetyper varierar under &ren, varfér omradet successivt
avses indelas i lampliga etapper och dér varje etapp innehaller en 1amplig
f&rdelning mellan friliggande bostadshus, kedje/radhus samt flerbostadshus med
lagenheter.

Detaljplanerna inom omradet utformas 's4 att de méijliggdr lamplig inplacering av
permanenta lokaler fér barnomsorgen samt ger méjlighet till att under begransad
tidsperiod anvanda exempelvis smahus f6r barnomsorg.

Vid detaljplaneringen skall h&nsyn tas till ev bullerp&verkan fran flygplatsen. En
vridnig av banliget bor efterstrdvas da detta medfdr minsta bullerpaverkan pa
omradet f6r bostader. Narmare granser kan f6r narvarande inte fastldggas i
avvaktan pé klarlaggande om flygplatsfragan, framtida flygplanstyp, banriktning
mm.

Badplatsen vid Nilsvallstjarn samt andra rekreationvarden kring tjarnen sakerstalls
och tillvaratas som en tiligang i detaljplanen f&r omradet.

Enstaka kompletteringar inom de befintliga bostadsomradena vid Nilsvallen
bedéms som majlig utan féregaende detaljplanering. Ovriga utbyggnadsomraden
skall detaljplaneras. Om bostadsomradena indelas i flera detaljplaneetapper bor
dessa féregas av en sammanhallen dispositionsplan f&r hela omradet.

Trafik, gang- och cykelvagar

Huvuddelen av omradet féresids matas via en ny infartsvag fr&n vag 81/84 vaster
om Nilsvallen. En mindre del av omradet kan dessutom matas via végen till
flygplatsen. Eventuellt kan omradets matning paverkas om Svegs flygplats byggs
ut. Flygplatsvagen kan d& eventuelit iaggas om och samordnas med matarvag till
det nya bostadsomradet.

Vagen genom skogen beldgen norr om befintigt industriomrade och de féreslagna
bostadsomradena kan i befintligt skick delvis anvéndas som gang- och cykelvag
mot samhadllet. Huvuddelen av gang- och cyckeltrafiken férutsattes dock ske pé
den gang- och cyckelbana som byggts 1&ngs norra sidan av vag 81/84 fram till
Nilsvallen. Denna vag kompletteras med anslutningar genom sjalva
bostadsomradena.



Omrade f6r icke stérande industri

RYDAB har redovisat behov av ytterligare mark for sin langsiktiga expansion.
Omréadet dster om befintligt industriomrade fram till en mindre back reserveras
dariér som omrade for icke stérande industri. Mellan det utékade industriomradet
och befintligt bostadsomrade bevaras naturmarken. Med hansyn till narheten till det
befintliga bostadsomradet maste det maximala bullret fran det utékade
industriomradet begransas s4 att det inte 6verskrider Naturvardverkets riktiinjer
rérande externt industribuller. Hogsta tillatna bulierniva faststalls i den detaljplan
som ska férega omradets utbyggnad.

Reservomrade fér bostader

De nu bullerstérda omradena i narheten av det befintliga industriomradet &r idag
olampliga som bostadsomraden. Om férandringar av verksamheten inom
industriomradet genomférs i framtiden och bullerstérningarna minskar kan de
féreslagna omradena for bostadsbebyggelse utdkas nagot vasterut.

Handel, skota, idrott

Vid Sandvigen féreslas ett mindre omrade reserveras for framtida
handelsandamal samt fér- och lagstadieskola med tillhdrande bollplan.

Oster om flygplatsvagen féreslas ett smaindustriomrade for icke stdrande
verksamhet. Inom omradet finns redan idag mindre industriverksamhet.

Natur- och strévomraden

Omradet mellan de féreslagna bostadsomradena och jarnvégen bibehalles som ett
natur- och strdvomrade med kontakt in i de centrala delarna av samhallet norr om

Made in Sveg.

Fd grusgropen éster om Blabarsstigen féreslds anvandas som ungdomslekplats.

Vatten och aviopp

De féreslagna utbyggnadsomradena for bostader mm anslutes till kommunens va-
nit. Va-avdelningen har 1988 éversiktligt utrett initialkostnaderna for att etablera ett
nytt bostadsomrade éster om Harjelast och darvid kommit fram till
storleksordningen 1,5 milj kronor.

Till den férdjupade oversiktsplanen fér Ostra Sveg hér som underlagsmaterial bullerutredningar utférda
av K-Konsult daterade 1984-12-05, 1985-05-10 och 1988-05-03.



